Zaznam

z korespondencéniho projedndni konaného v mésici prosinci 2020 ve véci:

stavba: Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P8324 v km 125,250
na trati Cesky Tésin — Frydek Mistek

Piitomni:
Projednéni probéhlo korespondenénim zpiisobem dle dopisu zn. 18077/2020-SZDC-GR-06 ze dne 16. 3.
2020.

Ukel jednani a piedmét stavby:

Projednéni probéhlo za ucelem odsouhlaseni koncepce technického feSeni vyse uvedené stavby. Piejezd P8324
v km 125,250 je jednokolejny piejezd v tratovém tseku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku. Jedna se o kiiZeni ticelové
komunikace s trati Cesky T&$in — Frydek-Mistek (regiondlni drdha) mimo zastavénou oblast obce Horni ToSanovice.
Tratovi rychlost je 70 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m, doprava je organizovana a fizena podle piedpisu SZDC D1. V
blizkosti pfejezdu jsou zaustény vedlejSi komunikace vedouci k obytné zistavbé. Prejezd je zabezpecen pouze
vystraznymi KiiZi.

V rdmci technologické ¢4sti stavby bude provedena vystavba nového ptejezdového zabezpefovaciho zatfizeni
svételného (PZS) na pfejezdu P8324 v km 125,250 na trati Hnojnik — Dobrd u Frydku-Mistku. V rdmci stavebni ¢asti
stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, ptejezdové konstrukce a také vystavba
elektrické ptipojky pro PZS.

Clenéni dokumentace

Vzhledem k charakteru stavby je nutné zajistit také tizemni rozhodnuti pro stavbu. V souladu se zaddnim bude
tedy vyhotovena dokumentace pro spolecné tzemni a stavebni fizeni dle vyhlaSky 499/2006 Sb., ptilohy €. 10 s
néasledujicim ¢lenénim:

A. Prtivodni zprava
B. Souhrnna technickd zprava
C. Situacni vykresy
C.1 Situacni vykres SirSich vztahi
C.2 Katastrdlni situacni vykres
C.3 Koordinacni situacni vykres
C.4 Specidlni vykresy
D. Dokumentace objekti
D.1 Technologickd cdst
D.2 Stavebni cdst
D.3 PoZdrné bezpecnostni reSeni
Dokladova ¢ast:
Dokladovd cdst pro sprdvni Fizeni
Doklady objednatele
Ndklady stavby

Jednotlivé PS a SO budou zpracovany v rozsahu dle smémice SZDC 11/2006 a ¢lenéni &asti D na provozni
soubory a stavebni objekty bude nasledujici:



D.1 Technologicka &ast:
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zaFizeni
D.1.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni
PS 01-01-31 PZS v km 125,250
D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 01-02-11 Sdeélovact kabelizace
D.2 Stavebni ¢ast:
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek
SO 01-10-01 Zeleznicni svrsek
SO 01-11-01 Zeleznicni spodek
D.2.1.3 Prejezdy
SO 01-13-01 Zeleznicni prejezd
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 01-72-01 Reléovy domek PZS
D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 01-86-01 Elektrickd pripojka

Souvisejici stavby

Predmétnd stavba je koordinovana se souvisejici investiéni stavbou ,,Rekonstrukce a doplnéni zavor na
piejezdu P8325 v km 126,462 na trati Cesky T&in — Frydek-Mistek* (déle jen ,,souvisejici stavba), se kterou tvoii
soubor staveb. Obé stavby budou realizovdny soucasné. Pfedmétem souvisejici stavby je rekonstrukce piejezdového
zabezpeCovacich zafizeni na pfejezdu P8325 v km 126,462 na sudém zhlavi stanice Hnojnik na téZe trati. Soucdsti
souvisejici stavby je také rekonstrukce Zelezni¢niho svrku, Zelezni¢ntho spodku, pfejezdové konstrukce a propustku
v oblasti pfejezdu. V rdmci této souvisejici stavby bude provedena piiprava také pro pfedmétnou stavbu. Jednd se o
pokladku nové kabelizace od km cca 126,0 az do stanice Hnojnik a ziizeni snimace pocitace ndprav na zahlavi stanice
Hnojnik v km 126,136 u Se9 (délicim mistem obou staveb bude km 126,0).

Do zahdjeni stavby bude ve stanici Hnojnik v rdmci stavby OR Ostrava ,,Opravné price zab. za¥. v Zst.
Hnojnik* realizovan posunu vjezdovych ndvéstidel S a L véetné jejich predvésti dale do trati z diivodu odstranén{
nedostateéné zabrzdné vzdélenosti. Spolu s vjezdovymi ndvéstidly budou pfemistény také snimace pocitace ndprav u
vjezdovych navéstidel a sefad’ovaci navéstidla Sel a Se9 plnici funkci svételnych oznaéniku.

Stavajici a navrhovany stav

Obecné k celé stavbé

* Dle sdéleni zadavatele se pfedpoklddd samotna realizace stavby v obdobi 06/2022-12/2022.

*  S-kéd stavby je S622000240.

» Stavba bude financovana z fondti SFDI, spolufinancovani z opera¢nich programti EU se nepfedpoklada.

e Oznaceni stupné dokumentace bude DUSP+PDPS, nebude zvlast vyhotovovdna samostatnd dokumentace
DUSP a PDPS.

e Pii vypoctech bude uvazovana s maximalni délkou vlaku dle TTP 250 m a s rychlosti nejpomalejsiho drdzniho
vozidla 20 km/h.

+  Na zdkladé pozadavku OR Ostrava bude pro vystavbu reléového domku PZS bude zfizen samostatny stavebni
objekt.



PS 01-01-31 PZS v km 125,250 (Mgr. Radek B6hm)

Stdavajict stav:

Stavajici prejezd P8324 v km 125,250 je zabezpecen pouze vystraznymi kiiZi (dopravni znacky A32a
,»Vystrazny kiiZ pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny*) a dopravnimi znackami P6 (Stij, dej pfednost v jizde¢). Prejezd je
oznacen jako ,,DH1*.

ZST Hnojnik je zabezpetena reléovym SZZ 2. kategorie typu TEST 14. SZZ je ovliddno z ovladaciho stolu v
DK. Souvisld kontrola volnosti kolejisté je provedena pomoci pocitace naprav typu ACS2000 (GS04) s kolovymi ¢idly
RSR180. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky, navéstidla jsou svételnd.

V mezistani¢nim useku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku je telefonické dorozumivani, zdroven jen zfizena
kontrola volnosti trat€¢ pomoci 2 pocitacich usektit KT1 a KT2 (jejich vnitini vystroj je umisténa v RD PZS v km
118,328). Z dvodu chybgjici kabelizace neni informace o kontrole volnosti pocitacich tisekti KT1 a KT2 pfivedena do
stanice Hnojnik.

Navrhovany stav:

V souladu se zaddnim bude v rdmci stavby provedena vystavba nového PZS na pfejezdu P8324 v km 125,250.
Nové bude piejezd zabezpeéen PZS kategorie 3ZBL dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, celé zdvory, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem kontrol na pfejezdniky). Bude pouZito PZS reléového typu s elektronickymi doplitky. V souladu
s metodickym pokynem Spravy Zeleznic (Konfigurace pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni svételnych — ¢j.
53749/2019-SZDC-GR-014 ze dne 30. 9. 2019) jsou na piejezdu navrzeny celé zdvory z diivodu omezeni hlukové
zatéze (blizkost obytnych budov) a také z divodu zausténi vedlejSich komunikaci v blizkosti pfejezdu. Na piejezdu
budou vybudovany celkem 4 vystrazniky na 2 stoZarech a 2 bfevna zdvor piehrazujici celou Sitku komunikace. Z
diivodu piitomnosti nadzemniho vedeni nn spole¢nosti CEZ Distribuce a nadzemniho sdélovaci vedeni spole&nosti 02
je misto zavory A umisténa vlevo komunikace zdvora C. Terén v okoli vystraznikd a pohont zdvor bude upraven tak,
aby byl bezproblémovy pfistup k zafizeni z divodu tdrzby. Umisténi jednotlivych vystraznikl a zavor je zndzornéno na
situaci na pfejezdu (soucdst piflohy zdpisu) a je nésledujici:

Vievo od zacdtku traté (od Ceského Tésina) - smér komunikace na prejezd (od obce Komorni Lhotka)

Vpravo komunikace — jeden stozar se dv€ma vystrazniky B1, B2 a zdvorou B, vystraznik Bl je uréen pro vozidla
ptijizdéjici po mistni komunikaci vedouci pies ptejezd, vystraznik B2 je urcen pro vozidla piijizdéjici po komunikaci
vedouci od objektt €. p. 62 a 63.

Vpravo od zacdtku traté (od Ceského Tésina) - smér komunikace na prejezd (od obce Horni ToSanovice)

Vpravo komunikace — jeden stozdr se dvéma vystrazniky Al, A2, vystraznik Al je ur€en pro vozidla pfijizdéjici po
mistni komunikaci vedouci pfes piejezd, vystraZznik A2 je urCen pro vozidla ptijizd&jici po polni cesté¢ vedouci od
objektu €. p. 67.

Vlevo komunikace — jeden stoZar se zdvoru C.

Vystrazné kifZze budou v reflexnim provedeni se Zlutym zvyraznénim. Délka ramen vystrazného kiiZe bude
1,2 m, v pfipadé potieby je mozné vystrazny kiiZ umistit mimo osu vystrazniku. Vystrazniky budou v plastovém LED
provedeni. Bfevna zdvor budou kompozitni a nebudou opatiena bievnovymi LED svitilnami (jednd se o ucelovou
komunikaci s nizkym dopravnim momentem). Pfejezd se nenachdzi v zastavéné oblasti obce Horni ToSanovice, PZS
nebude vybaveno signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Priblizovaci useky PZS budou tvofit pocitaci tiseky pocitace ndprav. Pocitaci iseky se budou na piejezdu
prekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouZit k ukoncovani vystrahy na piejezdu. PfibliZovaci useky budou
vypocitany na stavajici tratovou rychlost. Smérem od Hnojniku bude ziizen novy pocitaci tsek. Z dtivodu planovaného
posunu vjezdového navéstidla S v ZST Hnojnik déle do trati zkm 126,188 do km 126,081 (bude provedeno do
realizace stavby PZS v km 125,250) bude pfibliZovaci tisek smérem od Hnojniku zasahovat aZz do stanice Hnojnik a
bude zacinat u sefad’ovaciho navéstidla Se9 v km 126,136 (svételny oznacnik). Smérem od Dobré u Frydku-Mistku
bude zfizen novy pocitaci dsek, ktery bude zacinat na trati v km cca 124,330 (bude se pfekryvat se stidvajicim pocitacim
usekem T1 HN-DO piejezdu PZS P8320 v km 123,625). Pocitaci dseky budou oznaceny jako 1K a 2K, jejich snimace
pak PBD1, PBD2, PBD3 a PBD4. Snimace pocitace ndprav u piejezdu vyhodnocujici prijezd Zel. vozidel piejezdem
budou umisténa nejméne 5 m od kraje vozovky. Reset pocitacti ndprav bude provadén mistné. Vnitini vystroj nového
pocitaciho dseku bude umisténa v RD PZS v km 125,250. Vystraha na piejezdu bude spousténa automaticky vstupem
kolejového vozidla do pfiblizovacich dsekd. Vystraha na piejezdu bude zrusena projetim vlaku ptes pfejezd (anulaci).
Soucdsti stavby je také prodlouZeni ptiblizovaciho useku PZS v km 126,462 smérem od Dobré u F. M. (rekonstrukci
PZS v km 126,462 teii souvisejici stavba). Stavajici poéitaci tsek na trati TUS bude prodlouZen, bude proveden posun
snima¢e PB19 zkm 125,892 do km 125,560. Bude provedena vazba PZS a SZZ ZST Hnojnik (vyluka pfi posunu,
vazba PZS na vjezdové navéstidlo L ve vzdalovacim useku). Oznaceni kolejovych obvodl na trati smér Dobra u
Frydku-Mistku nebude odpovidat nafizeni O14, nejedna se o souvislou izolaci celého mezistani¢niho tiseku a bylo by
nutné zmeénit oznaceni dalSich jiZ vybudovanych navazujicich dsekt na piejezdu P8320 v km 123,625. Dle projektanta
oznaceni usekl dle nafizeni O14 je nutné vztdhnout na stavajici tseky KT1 a KT2, které provadéji kontrolu volnosti
celého mezistanicntho tdseku Hnojnik — Dobrd u Frydku-Mistku. V kolejiSti bude provedena pasivni ochrana



prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pred atmosférickymi vlivy. Jednd se o uzemnéni vystrazniki, zdvor a nové
zfizenych snimact pocitace naprav. Bude provedena ochrana skupinovym uzemnénim.

Pro kontrolu PZS budou vybudovany na zdbrzdnou vzdalenost piejezdniky. Z divodu jednotnosti na trati
budou v zdkladnim stavu pfejezdniky ndvéstit ndvést ,,Uzavieny piejezd”. Piejezdniky budou indikovat také nouzovy
stav PZS. Opakovaci pifejezdniky budoviny nebudou. Pfejezdniky budou umistény alesponl na vzdilenost 200 m od
zacatku pfiblizovaciho useku (vzdalenost odpovidajici reakci pfejezdniku a PZS pro stdvajici tratovou rychlost), z
divodu informovat strojvedouciho v piipad¢ vyskytu poruchy PZS pii spousténi vystrahy na ptejezdu. U piejezdniku
budou Zluté svétla nahrazena odrazkami a pfed piejezdnikem bude umisténa navést ,,Vlak se blizi k ptejezdniku®. Bilé
svétlo bude osazeno zZarovkou 12V/20W (dohlednost ptejezdniku 200 m). Osa Zlutych kruhovych ploch na piejezdniku
musi byt ve vysi nejméné 3 m nad temenem kolejnice a v provedeni s retroreflexnf folif pro tratovou rychlost nad 60
km/h. Z divodu umisténi piejezdniku X1246 v oblouku projektant zvazi jeho umisténi vlevo koleje, bude feSeno pfi
situovani prejezdnikli komisi pro situovani ndvéstidel v ramci projektu. Na zdkladé pozadavku zdstupce OR Ostrava
URP budou v rdmci stavby pieznadeny stdvajici piejezdniky vybudované pro PZS na piejezdu P8320 v km 123,625.
Nové znaeni bude odpovidat ustanoveni pfedpisu D1 (jejich koncov4 ¢isla podle sméru zacdtku a konce traté¢). Navrh
nového stavu zabezpecovaciho zatfizeni je zndzornén na situaénim schématu pifejezdu (soucdst ptilohy z4pisu).

PZS bude vybaveno mistnim uzavienim, mistnim nouzovym otevienim. Do stavajici indikace tratového tseku
TUS na ovladacim pultu v DK ZST Hnojnik bude nové zapojena pro lepsi informaci o poloze vlaku ve sméru jizdy od
Dobré u Frydku Mistku také indikace nové budovanych pocitacich usekt 1K, 2K. Soucasné bude PZS bude vybaveno
diagnostickym zafizenim s pfenosem vybranych stavovych informaci pies branu GSM na pracovisté udrzby.

Vnitini technologie PZS bude umisténa do nového technologického objektu (reléového domku — RD). RD
bude rozméru 3x3 m a bude umistén v blizkosti pfejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pii jizdach vlakt 10
km/h. Vystavba RD vcetné terénnich dprav je soucdsti stavebniho objektu ,,SO 01-72-01 Reléovy domek PZS*. Pti
névrhu RD bude respektovan nové vydany Pokyn SZ PO-10/2020-GR (Malé technologické objekty — &j. 14765/2020-
SZDC-GR-O14 ze dne 15. 6. 2020). V domku bude kromé& elektroinstalace od vyrobce umisténa technologie PZS,
dobfjec, stojan na baterii, vstupni rozvadéec, a tlacitko nouzového vypnuti zdroji. Domek déle bude vybaven topenim,
ventilaci s termoregulaci, menS$im stolkem se schrdnkou v nehotlavém provedeni pro dokumentaci, pevnou Zzidli a
sklddacim tfidilnym Zebiikem. Déle bude také zfizena zdsuvka na zdi domku za reléovymi stojany. Vlozka zdmku
vstupnich dvefi domku, bude vyrobena pro spolecny kli¢, ktery je pouZivdn pracovniky udrzby. Na dvefich domku
budou odpovidajici vystrazné tabulky. V reléovém domku nebude umistovan hasici piistroj, ten vozi obsluha se sebou.
Na vstupnich dvetfich RD bude ziizen dveini kontakt zapojeny do diagnostického zafizeni, ktery bude moZné
v budoucnu zapojit také do DDTS (jeden dveini kontakt s moznosti zapojeni do dvou systémii).

Novy venkovni telefonni objekt (VTO — fesi PS 01-02-11 Sd¢lovaci kabelizace) a skiitika mistntho ovladani
(SMO) budou soucasti integrovaného rozvadéce (spolecnd piistrojova skiiii pro piejezdy — fesi SO 01-86-01 Elektricka
ptipojka) spolu s rozvadééem nizkého napéti. Spolecna skiii pro pfejezdy bude umisténa vedle RD s vyhledem jak na
trat’, tak na silnici. Umistén{ skiin¢ se pfedpoklada na strané RD pfilehlé k trati vedle dveii (a vedle kliky). Vstupn{
dvete do RD budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z RD ke skiini s VTO a SMO nebylo nutné obchazet kiidlo
dveti. Napdjeni VTO a diagnostického zafizeni bude provedeno ze zdroji PZS pies DC/DC konvertor.

Zékladni napdjeni PZS bude provedeno z vefejné distribucni sité (fesi stavebni objekt ,,SO 01-86-01 Elektricka
piipojka*). Nahradnim napdjenim PZS bude beziidrzbovi baterie 24 V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed.2 v
provedeni do neklimatizovaného prostiedi a bude umisténa pouze na stojanu baterie (baterie se sintrovanymi
elektrodami).

Bude polozena nova kabelizace k vystraznikiim, pohontim zdvor, pfejezdnikiim a snimactim pocitace ndprav.
Pro pienos zdvislosti mezi piejezdy P8324 v km 125,250 a P8325 v km 126,462 bude vyuzit nove poklddany sdélovaci
tratovy kabel 15XNO,8 (fesi PS 01-02-11 Sdélovaci kabelizace). Soucdsti stavby je také pokladka kabelu pro
pfemistovany stdvajici snima¢ PB19 od km 125,892 az do km 125,560 pro souvisejici stavbu ,,Rekonstrukce a
doplnéni zavor na piejezdu P8325 v km 126,462 na trati Cesky Té&in — Frydek-Mistek“. Kabelové spojky budou
oznaceny markery kulovitého tvaru fialové barvy s frekvenci 66,35 kHz.

Aktivace PZS v km 125,250 se pfedpoklddd soucasné€ s aktivaci PZS v km 126,462 (PZS rekonstruované

v rdmci souvisejici stavby).

PS 01-02-11 Sdélovaci kabelizace (Mgr. Radek Bohm)

Stdvajici stav:
V soucasnosti je v mezistanicnim useku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku v provozu sdélovaci tratovy kabel
PK 19. Kabel byl zprovoznén koncem 80. let minulého stoleti a je jiZ ve Spatném provoznim stavu.

Navrhovany stav:

Na zédkladé pozadavku zastupce CTD bude v ramci stavby provedena poklddka nového tratového kabelu
15XNO0,8 v rozsahu vykopovych praci véetné jeho zprovoznéni (ndhrada za stavajici kabel PK 19). Novy tratovy kabel
bude poloZen od km 124,330 (zacatek vykopovych praci) az do km 126,0 (konec vykopovych praci v rdmci pfedmétné
stavby). Pokladka tratového kabelu od km 126,0 a7 do sdélovaci mistnosti ve vypravni budové ve stanici Hnojnik je
souédsti souvisejici stavby ,,Rekonstrukce a doplnéni zivor na piejezdu P8325 v km 126,462 na trati Cesky T&in



— Frydek-Mistek“. V km 124,330 bude novy tratovy ukonéen ve sdélovaci kabelové skiini (SIS), kde bude napojen na
stdvajici kabel typu PK 19. Stavajici kabel PK 19 bude do kabelové skiiné naspojkovin celoplastovym kabelem
15XNO0,8, aby se nedostdvala vlhkost do ptivodniho kabelu. Novy tratovy kabel bude vyuZit také pro potfeby zavislosti
zabezpecovactiho zatfizeni a k napojeni nového VTO u piejezdu v km 125,250. U ptejezdu bude proveden oboustranny
vypich 5 ¢tyfek kabelem 10XNO,8 (Etytky €. 1, 2, 3,4 a 5). Vypich bude ukonéen u VTO ve spole¢né piistrojové skiini
vedle RD PZS.

Spolu s novym tratovym kabelem budou také poloZeny 2 trubky HDPE modré a ¢erné bary, jako piiprava pro
budouci opticky kabel. Trubky budou napojeny v km 126,0 na trubky HDPE poloZené v ramci souvisejici stavby a v
km 124,550 na stavajici trubky realizované pfi vystavbé PZS v km 123,625.

Soucasti PS je také doddvka a montdz VTO do spole¢né pfistrojové skiin€ u piejezdu v km 125,250 (fesi SO
01-86-01 Elektricka ptipojka).

SO 01-10-01 Zelezni¢ni svriek (Ing. Michal Kasaj)

Kolejové tpravy, respektive jejich pocatek je situovdn v km 125.226 508. Od tohoto stani¢eni je navrZeno
smérové a vyskové vyrovnani koleje do polohy dle projektu SZG Olomouc. Za¢étek samotnych kolejovych tprav je
situovan az od km 125,246 508 v mist¢ 5 m pied novou piejezdovou konstrukei a konec rekonstrukce je v km 125,262
508 v bod¢ 5 m za pfejezdovou konstrukci, na ktery rovnéz navazuje smérova a vyskova tdprava do stani¢eni km
125.282 50. Rekonstrukce Zelezni¢niho svrS$ku zahrnuje provedeni nového kolejového loze a stdvajici kolejnice,
podpory a drobné kolejivo budou nahrazeny novym materidlem. Navrh kolejového feSeni pocitd s rychlostnimi profily
V100 = 70 km/h. Konstrukce zZel. svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pro tfidu zatiZitelnosti
D3/D4, pruchodnosti prijjezdného prifezu Z-GC a maximadlni rychlosti jizdy. V misté piejezdovych panelt je navrZzeno
upevnéni kolejnic s antikorozn{ tipravou.

Kolej je navrzena jako bezstykov4.

Navrh nové geometrie koleje koresponduje s projektem koleje SZG Olomouc.

Konstrukce Zel. svrsku je navrZena dle ZTP nésledovné:

. nové kolejnice tvaru R65 (kolejnicové pasy dl. 16 m)

* nové betonové prazce dl. 2,42 m o min. hmotnosti 270 kg suklonem ulozné plochy 1:20,
s podkladnicovym tuhym upevnénim (upevnéni typ ZS)

. rozdéleni prazct ,,u*

*  kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5/63 mm
(Zelezniéni Stérk)

. obecné je uvaZovano s jakosti oceli R 260

SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek (Ing. Michal Kasaj)

Rozsah rekonstrukce Zel. spodku je navrZzen km 125,246 508 — 125,262 508. Na zdkladé geotechnického
prizkumu je navrzena konstrukce prazcového podlozi, v€. ZKPP dle piedpisu S4. Ddle je navrzeno odvodnéni Zel.
spodku pomoci vsakovaciho Zebra.

NavrZend skladba zesilené konstrukce prazcového podloZi odpovida typu 5 ZKPP ve smyslu vzorového listu
SZDC 7 4.2. Délka piechodové oblasti ZKPP je navrzena v souladu s ¢l. 15 VL SZDC Z 4.2 v délce 5,0 m.

Ndvrh skladby zesilené konstrukce prazcového podloZi od lozné plochy praZce:

Typ Z5

- kolejové loZe — drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 550 mm

- separani geotextilie

- pfehutnénd zemni plan

Epi = 51 MPa

Eor > 10 MPa

Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spaddem k odvodilovacimu zatfizeni (vsakovacimu Zebru). Odvodnéni
Zelezni¢niho spodku je navrZeno za pomoci vsakovactho Zebra. Vzhledem k navrZené tloustce konstrukéni vrstvy 550
m z propustného materidlu, neni mozné trativod umistit pod drovni zemni plidné, a s ohledem na okolni odvodnéni ani
v hloubce min. 1,20 pod niveletou koleje, tohoto diivodu je navrZzeno vsakovaci Zebro. Vsakovaci Zebro je ve sklonu
0 %o.



SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd (Ing. Michal Kasaj)

Zdkladni parametry piejezdu

Typ parametru Stdvajici parametry NavrZené parametry
Délka ptejezdu Sm 7m
Siika prejezdu 54m 6m
Volna Sitka komunikace 4,5m 4,5m
Uhel kiiZeni 90° 90°
Konstrukce piejezdu CelopryZové panely CelopryZové panely
(vnitini 1 vn&jsi, v¢. zdvérnych (vnitFni i vnéjsi, v¢. zavérnych
zidek) zidek)
Sklon v koleji -0,0 %o 0,236 %o
Podélny sklon komunikace - 0,0 % na piejezdové k-ci
-2.185 - 5.892 % v navazujici
komunikaci

Zelezni¢ni prejezd bude tvofen celopryZovymi vnitinimi a vnéj§imi piejezdovymi panely s modulem 1,80 m.
Minimdln{ Sitka samotné konstrukce pfejezdu je ddna Sitkou komunikace. Jeho piesnd Sitka je ddna také modulem
prejezdovych panelt, tedy 5,40m.

Vnéjsi piejezdové panely budou pouZzity standartni (bez pfevySeni a sniZeni). Vnéjsi panely o rozméru 1800
mm budou uloZeny na ptfejezdovych pryZovych zdvérnych zidkach, jeZ budou vzdileny minimalné¢ 200 mm od cela
prazZce.

Zaveérné zidky budou uloZeny na betonovy blok C 50 o rozmérech 450 mm x 350 mm uloZené na podkladni
beton C16/20 XC2 tl. 50 mm. V blizkosti Zel. pfejezdu je nutné dodrZet rozdélen{ prazct ,,u* (600 mm). Vnitin{ panely
o rozméru 1800 mm pro rozchod koleji 1435 mm budou uloZeny na betonovych prazcich dl. 2,42 m.

Z dtivodu zajisténi dostatecného prostoru pro pruzné chovéani kolejového rostu v konstrukci piejezdu bude
vzdalenost zavérné zidky od el prazcti minimalné 200 mm.

Montaz ptejezdové konstrukce bude provadéna dle navodu vyrobce schvalenym naradim.

Celkovy rozsah tprav komunikace je vlevo od koleje (ve smyslu stanicenf koleje) do vzdalenosti 14,5 m. Vpravo
upravy sahaji do vzdalenosti 18,2 m od priiseciku osy koleje a pocatku uprav komunikace. Celkovy rozsah zasahu do
pavodni komunikace je tedy 32,7 m. Sitka komunikace je navrzena 4,5 m. U stdvajiciho sjezdu nezpevnéné
komunikace vpravo od koleje je z diivodu sniZeni nivelety komunikace navrZena nahrada stavajiciho trubniho
propustku odvodiiovacim Zlabem s m¥izi.

V souvislosti s poklddkou nové piejezdové konstrukce, bude zcela vybourdno vozovkové souvrstvi, a to véetné
podkladnich vrstev v rozsahu nutném pro napojeni na stdvajici stav. Na stdvajici stav bude navdzdno odstupfiovidnim
jednotlivych vrstev komunikace s pfesahem vrstvy 0,5 m. V misté odstranéné komunikace bude ziizend nova

konstrukce vozovky dle katalogového listu TP 170:

KATALOGOVY LIST D1-N-2-V-PIIL, TDZ V
- Asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy

ACO1150/70  (CSN EN 13108-1) 40 mm
- Spojovaci postrik asfaltovy 0,3 kg/m?
PS-A (CSN 73 6129)
- Asfaltovy beton pro loZni vrstvy
ACL16+ 40/60 (CSN EN 13108-1) 70 mm
- Infiltraén{ posttik asfaltovy 1,00 kg/m?s posypem kamenivem fr. 0/2, 3 kg/m>
PI-A (CSN 73 6129)
Edef,z = min. 100 MPa
- Stérkodrt
SDa 0/32 (CSN 73 6126) 150 mm
Edef,z = min. 70 MPa
- Stérkodrt
SD; 0/32 (CSN 73 6126) min. 150 mm
Celkem min. 410 mm

Zemni plan bude pted poklddkou podkladnich vrstev vyrovndna a pfehutnéna na modul pretvarnosti Eger2 = 45
MPa. Pro zji§téni unosnosti zemni plan€ se provedou pfedepsané zkouSky. V ptfipadé, Ze nebude dosaZeno pfedepsané
unosnosti zemni plané, tak se provede sanace podloZi v tloustce 300 mm Stérkodrti frakce 0/63.



SO 01-72-01 Reléovy domek PZS (Ing. Vladimir Vaviin)

Stdavajict stav:
Stavajici stav je bez reléového domku.

Navrhovany stav:

Nové bude navrZzen celobetonovy zatepleny reléovy domek s dievénou pifthradovou konstrukci stfechy. Stfecha
bude sedlova se sklonem 30 stupiiti. Stfecha bude navrzend plechovd v imitaci taSky tmavé cervend. Piilohou zdpisu je
ndvrh nového reléového domku. Zastupce O30 k predloZenému ndvrhu reléového domku sdélil nasledujici pozadavky:

., Pro zajisténi primérené miry bezpecnosti bude ve vztahu k predpoklddanému tepelnému namdhdni pri vnéjsim
poZdru zejména doloZeno:

a. Vnéjsi zatepleni objektu (i v pripadé dodatecného zatepleni) bude navrieno v souladu s normou CSN 73 0810.

Ucelend soustava vnéjsiho zatepleni vykazuje tridu reakce

na oheit Al, A2, pop¥. B podle CSN EN 13 501-1+A1 (index §ifeni plamene

is = 0 mm/min).

b. Chovdni pri vnéjsim poZdru:

- stiesni krytina v systémové skladbé Broof(tl) podle CSN EN 13 501-5, v piipadé umisténi domku v poZdrné
nebezpecném prostoru jiného objektu, popr. v lesnim porostu v systémové skladbé Broof(t3),

- okoli do vzddlenosti 5 m — trvale zbavovat horlavych, zejména suchych stébelnatych ldtek,

- prijezdovd komunikace pro poZdrni techniku do vzddlenosti min. 20 m od objektu.

Pokud bude do objektu reléového domku vstupovdno z kabelovodu, budou prostupy utésnény protipoZdrnimi
ucpdvkami nejvyse EI 60. Pokud bude kabelové vedent zaiisténo do objektu primo z okolniho terénu, poZaduje se
utesnit tyto prostupy pouze proti priniku zemni vlhkosti, bez ndrokii na pozdrni odolnost.

Konstrukce (bez poZdrné délict funkce), ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotaZeny aZ k vnéjsim
povrchiim prostupujicich zarizent, a to ve stejné skladbé jako je konstrukce, alt. nehorlavymi materidly A1/A2.
Prostupy pozdrné délicimi konstrukcemi fesit v souladu s ¢l. 6.2 CSN 73 0810 a dalsimi souvisejicimi normami rady
CSN 73 08xx.

Prostupy rozvodii a instalaci poZdrné délici konstrukci musi byt utésnény v souladu s poZadavky CSN 73 0810.

PoZdrni ucpdvky budou oznaceny alespoi z jedné strany Stitkem obsahujicim informace o:

a) poZdrni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpdvky,

¢) datu provedeni,

d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpdvek stitkem musi byt patrné jeji umisténi a musi souhlasit s oznacenim v dokumentaci
skutecného provedeni stavby. Budou-li prostupy zakryty konstrukci, bude v konstrukci realizovdn kontrolni otvor s
oznacenim. PFi montdZi poZdrné bezpecnostniho zarizeni (poZdrni ucpdvky) musi byt dodrZeny podminky vyplyvajici
Z ovérené projektové dokumentace, popripadé podrobnéjsi dokumentace a postupy stanovené v priivodni
dokumentaci vyrobce.

Zhotovitel predd objednateli stavby doklady o montdzi ucpdvek, doklady o oprdvnéni osob k montdzi ucpdvek,
doklad o kontrole provozuschopnosti a doklad potvrzujici poZadované viastnosti ucpdvek z poZdrné bezpecnostniho
reSeni. Nejpozdéji v dokumentaci skutecného provedeni bude zpracovdn soupis poZdrnich ucpdvek a tésnént.

K vySe uvedenym pozadavkiim zdstupce O30 projektant sdélil, Ze budou v projektu akceptovany. Daéle
upfesnil, Ze s vné&j$im dodateCnym zateplenim reléového domku neni uvazovano.

Dale zéastupce O30 pozaduje v ramci zpracovani projektové dokumentace ve stupni DUSP v Souhrnné
technické zpravé casti B.2.8 Zasady pozarn€ bezpecnostniho feSeni vyhodnotit podminky zajiSténi poZarni

Nov .

bezpecnosti ve vazbé na navrhované stavebni tipravy (zatepleni objektu, stfeSni krytina apod.).

SO 01-86-01 Elektricka pripojka (Ing. Marek Vyvoda)

Stdavajict stav:
Stavajici prejezd P8324 v km 125,250 je zabezpeCen pouze vystraznymi kiiZi a nemd zfizeno napdjeni el.
energii.

Navrhovany stav:

Zakladni napdjeni bude pro novy RD PZS zajisténo z nového odbérného mista nizkého napajeni (NN). Piipojné
misto k distribu¢ni soustavé bude na stdvajicim sloupu nadzemniho vedeni NN na p. ¢. 488, k. 4. Horni ToSanovice.
Z ptipravené HDS bude veden novy napdjeci kabel k nového domku PZS, kde bude osazena sestava nového
elektromérového rozvadéce RE a spolecnd piistrojovd skiiil pro piejezdy KSP8324.

Zapsal: Mgr. Radek Bohm



Prilohy zaznamu odsouhlasené v ramci projednani:

Zabezpecovaci zarizeni:
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Zelezni¢ni svrsek, spodek a piejezd:
Podélny profil komunikace

Situace

Vzorovy fez komunikaci

Reléova domek PZS:

Reléovy domek

Seznam organizaci a dotéenych slozZek k projednani zapisu

Spréva Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Olomouc
Sekretaridt; ssvsek@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, GR

Odbor pripravy staveb (06); O6sek@ spravazeleznic.cz

Odbor Fizeni provozu (0O11); Ol1sek@spravazeleznic.cz

Odbor pldanovdni a koordinace vyluk (012); O12sek@spravazeleznic.cz
Odbor tratového hospoddrstvi (013); O13sek@ spravazeleznic.cz
Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (O14); Ol4sek@ spravazeleznic.cz
Odbor provozuschopnosti (015); O15sek@ spravazeleznic.cz

Odbor jizdniho Fadu (016); O16sek@spravazeleznic.cz

Odbor informatiky (022); O22sek@ spravazeleznic.cz

Odbor pozemnich staveb (023); O23sek@spravazeleznic.cz

Odbor elektrotechniky a energetiky (024); O24sek@spravazeleznic.cz
Odbor strategie (026); O26sek@ spravazeleznic.cz

Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni (030), O30sek@ spravazeleznic.cz
Odbor prodeje a prondjmu (031); O31sek@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Ostrava
Sekretaridt reditele; OROVAsek@ spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky
epodatelnactd@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace,
Sekretaridt; SZGsek@spravazeleznic.cz

Ceské drdhy, a.s.
GI?, Odbor investic (03); O03sek@gr.cd.cz
GR, Odbor sprdvy a prodeje majetku (032); O32sek@gr.cd.cz

CD - Telematika a.s.
cdt@cdt.cz



TABULKA TRATOVYCH POC. NAPRAV

SITUACNI SCHEMA PREJEZDU V KM 125,250

USEK SNIMACE
T0S PB18, PB19 Legenda:
1K PBD1, PBD3 nové provedené Upravy v ramci pfedmétné stavby vystavby PZS v km 125,250
nové provedené Upravy v ramci souvisejici stavby rekonstrukce PZS v km 126,462
2K PBD2, PBD4 rusené zafizeni v ramci predmétné stavby
KT1 KT1-1, KT1-1/KT2-1 premisténi zab. zafizeni v rdmci stavby OR Ostrava provedené do realizace predmétné stavby

Pozn.: Pogitaci bod KT1-2/KT2-1 je umistén v km 119,053, vnitini Délicim mistem predmétné a souvisejici stavby je km 126,0 (vykopy, kablizace, zab. zafizeni).
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Podélny profil prejezd P8324
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Situace prejezd P8324
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KOMORNI

sil. 1/68 LHOTKA

nezp. krajnice tl. 0.10 m

—

I
I
asf. recyklat nebo SD fr. 0/32 mm ] ! — Silniéni odvodnovaci zlab (700x600) s mFizi se zatizitelnosti D400
dosypano nenamrzavym I — Betonové loZe tl. pfedepsané vyrobcem Zlabu
materialem a zhutnéno | |
) prom
Stavajici teren— g e prom. .. I ______________________________________________________________________________________________________________________________
= |
. I —_/ L ) .
I T STERKODRT (CSN 73 6126) SDA 250mm
— —Edef2 = min 45 MPa_—- .___i_________I
Edef2 = min 70 MPa | KATALOGOVY LIST D1-N-2-V-PllI
Edef2 = min 100 MPa . TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI "V"
I

I ASFALTOVY BETONOVY PRO OBRUSNE VRSTVY (CSNEN 13108-1) ACO 11 40 mm
- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVY 0,30 kg/im2
|- ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY CSNEN 13108-1)  ACP16+ 70 mm

(CSN 73 6129)
(
L INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVY 1,0 kg/m2 (CSN 73 6129)
(
(

L STERKODRT CSN 73 6126) SDA 150 mm

I STERKODRT CSN 73 6126) SDB min. 150 mm
| PODLOZI ZHUTNENE NA MODUL PRETVARNOSTI Edef,2=45MPa

L CELKEM KONSTRUKCE VOZOVKY min. 410 mm

L Pozn.: V PRIPADE MALO UNOSNE ZEMNI PLANE BUDE PROVEDENA SANACE
VRSTVOU KAMENIVA FR.0/125 mm V TLOUSTCE MIN. 300 mm

Srovnavaci rovina 363.00 m n.m.




Detail skladby

interiér
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Legenda materialu

Lehteny beton

T — Mineralni vina
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2 KRYTINA PLECHOVA POPLASTOVANA IMITACE TASEK - barva tmavé ervena
STRESNI LATE 40/60MM
KONTRALATE 40/60MM S TESNICI PASKOU
KONTAKTNI DIFUZNI FOLIE (spoje prelepit paskou!)
CELOPLOSNE BEDNENI STRECHY Z DESEK TL.24MM
PRIHRADOVY VAZNIK
FOUKANA TEPELNA IZOLACE CLIMATIZER PLUS TL.200MM nebo ISOVER 200 mm
dale: skladba typového releového domku (ATE CHeb nebo Betonbau)

2RRRRNRR

LEGENDA MATERIALU

LehCeny beton

800

>\ 3700

2550

Podkladni beton

Zelezobeton

Stérkova loze frakce 32/64

Skladba typového prefabrikovaného
releového domku (napi:Atecheb nebo Betonbau)

Drevo

Zpétny zasyp zhutnénou

Novy reléovy domek v km 125,250
P2

+2,700

3600 | |

3600 |

e +0,000=362,050m

500

——

+0,000=362,050n] zeminou
. 2)...
s =y Zemina
Tl et
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/ / 1 153 ~——  Tl-Mineralni vina
'. / .. 4 RIS 7 7
¢ / - - 8
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7%% Vyztuz V 12 po 250 mm 5 =100
1
|—— SKLADBY PODLAHY TYPOVEHO RELEOVEHO DOMKU (ATE CHeb nebo Betonbau)
—— SEPARACNI OCHRANNA FOLIE PE
—— HYDROIZOLACE VODOROVNYCH A SVISLYCH PLOCH SBS PASY 2x
2 [—— PODKLADNi BETONOVA DESKA TR.C16/20 S VYZTUZI SITI (8x100x100) 100 MM
"RE Z B B , —— PODKLADNI PODSYP POD MAZANINU Z KAMENIVA (HUTNENY) cca 100 MM
+3.850 L—— STAVAJICI PODLOZI+ zpétny nasyp hutnény
Podstiesni prostor musi byt odvétan v hrebeni
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00 1
/1
)
=} v
E ]
3
3
&
4
1
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- - @ 4
4 L s 7 POZNAMKY:
b Lo} S / 1 OKAPOVY CHODNIK (ZAMKOVA DLAZBA)
% < f 2 LAKOVANY PLECH IMITACE TASKY- TM. CERVENA
§’ - / 3 OCELOPLECHOVE BEZPECNOSTNIi DVERE
. K ¢ 4 VODOODPUDIVY NATER (STIPANY BETON) 300mm nad UT
L. o ;
I\l I T f k - 5 ZEMNICI PASEK ,ZnFe 30/4 s vyvodem nad UT
— 5

LEGENDA MATERIALU

Tenkovrstva omyvatelna omitka - bila
strukturovana

- Stresni krytina - lakovany plech imitacce tasky v barvé tmavé Cervené

POZNAMKA:

Klempifské konstrukce (okapové Zlaby a svody)
budou provedeny s platem potaZzeného plechu.
Dvefe budou ocelové bezpecnostni.






